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Abstract of DE4446595 

The seat has a sitting surface (2) and a back- 
rest (3), and at least one head restraint (4). 
The restraint has at least one adjustable 
support (5) which in its initial position is kept 
away from the head, and in a safety position at 
least partly supports the head at the front. The 
support is connected to an actuator, which is 
activated by a controller which has a collision 
sensor. The restraint can have a U-shaped 
cross section integrated into the back-rest, 
with a support on a pivoting mount (8), at the 
end of at least one of the limbs (30) of the U- 
shape. The actuator can also take the form of 
a piston acted upon by a pyrotechnic charge. 




Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 



http://v3.espacenet.com/textdoc?DB=EPODOC&IDX=DE4446595 



2004/06/17 



VfllilljjMJlIl 



© BuwDEsnEPUBLiK © Of f e n I eg u n g ssch r if t 

<§> DE 4446 595 A1 



DEUTSCMLAND 




DEUTSCHES 
PATEWTAMT 



. (55) Aktenzeichen: 
(S> Anmeldetag: 
(43) Offenlegungstag: 



P 44 46 595.5 
24. 12. 94 
5. 10. 95 



(51) Int. CI. 6 : 

BOON 2/48 

A 47 C 7/38 
B60N 2/26 
B60N 2/28 
B 60 N 2/02 
B 60 R 21/16 



CO 
LU 

ft 



@lnnere Prioritat: (32) @ (5j) 


(72) Erfinder: 


• 30.03.94 DE 94 05 366.9 


gleich Anmelcler . 


(n) Anmelder ' 




Docter, Klernens, 77955 Ettenheim, DE • 




(74) Vertreter: ... 




Schmitt, H./Dipl.-lng.; Maucher, W., DipL-lng.; 




Borjes-Pestalozza, H. f Pat.-Anwalte, 79102 Freiburg ■ 





@ Fahrzeugsitz 

(57) Dio Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz, insbesondere 
einen Kindersitz (1) mit einer Sitzflache (2), einer sich 
nickseitig daran anschlieBenden Ruckenlehne (3) sowle mit , 
mindestens einer Kopfstutze (4). Fur den erfindungsgema- 
Ren Fahrzeugsitz ist kennzeichnend, dafc bei der Kopfstutze 
,(4) zumindest eine verstellbare Stutzvorrjcbtung (5) vorgese : 
hen ist, die in Ausgangsstellung vom Kopf (6) beabstandet 
ist V»nd in Sicherungsstellunp .' den Kopf (6) zumindest 
her^ichsweise nach vorne ab'stutzt und 'daft die Stutzvorrich- 
tiing (5) mit einem Stellantrieb (7) verbunden ist, der iiber 
eine Steuerungseinrichtung mit Kollisionssensor aktivierbar 
ist. Mit Hilfe des erfindungsgemaBen Fahrzeugsitzes konnen 
die bei einem Unfall auftretenden Krafte wirkungsvoll und. 
schonend abgebaut und dadurch das. Verletzungsrisiko der 
mitfahrenden Personen, speziell eines Kindes, deutlich ver- 
• mindert werden (vgl. Figur 1). 
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Besclireibung 

Die Erfindung beziehl sich auf eiucn Fahrzeugsitz, 
insbesondere auf einen Kindersitz, mil einer Sitzfiache, 
eirtersich riickseitig daran anschlieBenden Ruckenlehne 
sowie mit wenigstens einer Kopfstutze. 

Sdlche Fahrzeugsitze sind bereits bekannt und sollen 
einerseits ein komfortables Sitzen eines Fahrzeuginsas- 
sen in einetn Fahrzeug ermoglichen und andererseits 
sollen sie eine SicEierheitsfunklion erfullen, indem sic im 
Falle einer IColIision des Fahrzeuges den Fahrzeugin- 
sassen so abstutzen, daB die dabei auftretenden Be- 
schleunigungskrafte moglichst gleichmaBig abgebaut 
werden und der Fahrzeuginsasse dadurch vor Verlet- 
zungen geschutzt wird. Dabei nimint der Fahrzeugsitz 
insbesondere die nach hinten, seiilich oder nach unten 
gerichteten Kraftkomponenten auf, wahrend fur die 
nach vome oder nach oben gerichteten Kraftkompo- 
nenten nieist eine zusatzliche Sicherupgseinrichtung, 
beispielsweise ein Sicherheitsgurt oder dergleichen 
Ruckhaltesystem vorgesehen ist. Zusatzlich kann der 
Kopf des Fahrzeuginsassen mit einer Kopfstutze nach 
hinlen abgestutzt werden, um beispielsweise bei einem 
Heckaufprall ein Oberdehnen der Halswirbelsaule zu 
verhindern. Nachteilig ist dabei jedoch, daB bei einer 
kollisionsbedingten, entgegen der Fahrtrichtung gerich- 
teten Beschleunigung, wie sie beispielsweise bei einem 
Frontalaufprail auftritt, der Kopf nach vome praktisch 
nicht abgestiitzt ist und daher eine hohe Belastung auf 
die Halswirbelsaule einwirkt. 

Aus DE 39 08 341 Al ist bereits ein Kindersitz be- 
kannt, bei dein bei einem Unfall ein vor der Slirn des 
Kindes anbringbarer Bugel eine Schleuderbewegung 
des Kopfes nach vorne verhindern soil. Nachteilig ist 
dabei jedoch, daB der etwa in Augenhohe vorgesehene 
Biigel sowohl die Sieht nach vorne behindert, als auch 
die Bewegungsfreiheit des Kindes stark einschrankt. 
AuBerdem besteht die Gefahr, daB der Kopf des Kindes 
bei einem Unfall unterdem BUgel hindurch rutscht. 

Man kenrit auch bereits ein Kindersitz (vgL 
EP 04 03 853 A2), der in dem verbindungsbereich zwi- 
schen Sitzfiache unci Riickenlehne in vertikaler Rich- 
tung schwenkbar in einer Halterung gelagert ist. Der 
Sitz verschwenkt dadurch bei einem Frontalaufprail ins- 
gesamt nacii vorne, so daB eine Relativbewegung zwi- 
schen dem Kopf des Kindes und der ROckenlehne weit- 
gehend vermieden wird. Nachteilig ist jedoch, daB der 
Sitz beim verschwenken in einer Position verbleibt, in 
der die auf die Halswirbelsaule einwirkenden Krafte im 
wesentlichen quer zur Lenkachse . der Wirbelsaule 
orientiert sind. 

Es besteht deshalb insbesondere die Aufgabe, einen 
Fahrzeugsitz und speziell einen Kindersitz der eingangs 
genannten Art zu schaffen, der die bei einem Unfall 
auftretenden Krafte wirkungsvoll und schonend abbaut 
und dadurch das Verletzungsrisiko der mitfahrenden 
Person* speziell eines Kindes, deutlich vennindert. 

Die Losung dieser Aufgabe besteht insbesondere dar- 
in, daB bei der Kopfstutze zumindest eine verstellbare 
Stutzvorrichtung vorgesehen ist, die in Ausgangsstel- 
lung vom Kopf beabstandet ist und in Sicherungsstel- 
Jung den Kopf zumindest bereichsweise nach vorne ab- 
stutzt und daB die Stutzvorrichtung mit einem Stellan- 
trieb verbunden ist, der uber eine Steuerungseinrich- 
tung mit Kollisionssensor aktivierbar ist. 

' Durch die in Ausgangsstellung voni Kopf beabstan- 
dete Stutzvorrichtung bleibt die Bewegungsfreiheit 
praktisch uneingeschrankt erhalten. Im Kollisionsfall 
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wird die Stutzvorrichtung, ausgelost durch die Steue- 
rungseinrichtung, mit einem sehr schnell arbeitcndcn 
Stellantrieb automatisch in Sicherungsstellung gebrachi 
und ermoglicht dann cin groBflachigcs Abstiitzen des 
5 Kopfes. Die Beschleunigungskrafte werden dadurch 
uber die Stutzvorrichtung in den Sitz eingeleitet, so daB 
die Halswirbelsaule entsprechend cntlastet wird. AuBer- 
dem wird eine unkontrollierte Bewegung des Kopfes 
und eine damit einhergehende Verletzungsgefahr ver- 
10 mieden. 

Eine vorteilhafte Ausfuhrungsform sieht vor, daB die 
Kopfstutze ein etwa U-fdrmigen Querschnitt hat und 
mit dem U-Quersteg vorzugsweise einstiickig mit der 
Riickenlehne verbunden ist, und daB wenigstens ein 
15 U-Schenkel an seinem freien Endbereich mit einer 
Stutzvorrichtung vorzugsweise uber ein Schwenklager 
verbunden ist. Das Stutzclement und die Kopfstutze 
sind dadurch besonders gut in den Sitz integriert. Der 
Stellantrieb und die Steuereinrichtung konnen an einer 
20 geeigneten SteJle im Sitz, beispielsweise ruckseitig in 
der Ruckenlehne oder unterhalb der Sitzfl&che ange- 
ordnet werden, so daB sich insgesamt ein sehr kompak- 
ler Aufbau crgibt. 

Besonders gunstig ist es, wenn beidseits der ICopfstut- 
25 ze Stutzvorrichtungen vorgeselien sind. Die Stiitzvor- 
richtungen konnen dadurch kurzer gehaiten werden, so 
daB sich ein geringeres Tragheitsmoment ergibt, das 
eine hohere Schwenk- oder Verstellgeschwindigkeit er- 
moglicht. 

30 Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, daB der 
Steilantrieb ein Arbeitszylinder, insbesondere ein Pneu- 
matikzylinder ist, der mittels eines gespeicherten oder 
pyrotechnisch erzeugten Druckmittels betatigbar ist 
und dessen Arbeitskoiben mit der Stutzvorrichtung in 
35 Antriebsverbindung stehl. Ein solcher Pneumatikzylin- 
der ermoglicht trotz seines kompaklen Aufbaus die 
Realisierung hoher Stellgeschwindigkeiten. Dabei kann 
ein pyrotechnisches Druckmitlel, dessen Verwendung 
beispielsweise bei Air-Bags bekannt ist, bereits in dem 
40 Arbeitskoiben vorgesehen sein, so daB das Arbeitsgas 
nach dem Zunden des Druckmittels direkt in den Ar- 
beitsraum des Arbeitszylinders expandicrt. Der Arbeits- 
zylinder kann beispielsweise im Inneren oder seitlich in 
... der Ruckenlehne vorgesehen sein, wobei die Antriebs- 
45 verbindung zur Stutzvorrichtung durch ein Seil- oder 
Bowdenzug hergestellt wird. 

Besonders gunstig ist es, wenn an der dem Kopf zuge- 
wandten Seite der Stutzvorrichtung ein Air-Bag Yorgc- 
] sehen ist, der uber eine Steuerungseinrichtung mit Kolli- 
5q ^ibhssehsbr aktivierbar ist. Der Kopf kann dadurch bei 
f . einem Unfall besonders gleichmaBig an dem Luftkissen 
., des Air-Bags abgestiitzt werden. Als Kollisionssensor 
.rkann dabei. ein elektronischer Beschleunigungsgeber 
vorgesehen sein, der vorzugsweise im Sitz angcordnet 
55 ist und somit die auf den Sitz und die darin befindliche 
Person einwirkende Beschleunigungskrafte unmittelbar 
erfaBL Der Kollisionssensor und die Steuerungseinrich- 
tung konnen jedoch auch an einer zentralen Stelie im 
Fahrzeug vorgesehen sein, wenn mehrere Air-Bags, bei- 
60 spielsweise ein Fahrer-Air-Bag und ein Air-Bag in ei- 
nem Kindersitz mit einer gemeinsainen Steuerungsein- 
richtung aktiviert werden sollen. 

Die vorstehend genannte Aufgabe kann bei einem 
Kindersitz der eingangs genannten Art zum Befestigeti 
65 an einem Fahrzeugsitz auch dadurch gelost werden, daB 
der Kindersitz ein im wesentlichen starr mil dein Fahr- 
zeugsitz verbindbares Tr2gerteil aufweist, daO das Tra- 
gerteil ein Sitzschwenklager aufweist, an dem cin die 
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Ruckenlehne und die Sitzflache aufweisendes Sitztei! 
etwa.vertikal urn den Kopfstiitzen-Bereich schwenkbar 
ist und daB das Sitzteil mit wenigstens einer Drehmo- 
mentstutze an dem Tragerteil abgestutzt ist. Das Sitzteil 
des Kindersitzes verschwenkt dadurch bei einer unfall- 
bedingten Verzogerung, beispielsweise bei einem Fron- 
talaufprali, so urn den Kopfstutzenbereich. daB die Rule- 
kenlchne des Kindersitzes in eine flachere Stellung ge- 
rat. Die auf die Halswirbelsaule einwirkenden Querkraf- 
te werden dadurch reduzieri, so daB diese deutlich ent- 
lastet wird. 

Ein solcher Kindersitz kann als zusatziiche Siche- 
rungseinrichtung eine verstellbare Stutzvorrichtung fur 
den Kopf aufweisen, wobei das Verschwenken des Sitz- 
teiies dann auch zu einer Entlastung der Stutzvorrich- 
tung beitragt. 

. Zwischen dem Tragerteil und dem Sitzteil kann ferner 
ein TeieskopstoBdampfer oder derglejchen Dampfungs- 
element vorgesehen sein. Ein mogliches Oberschwingen 
: des Sitzteiles uber die Horizontailage hinaus wird da- 
durch vcrmieden. 

Besonders zweckmaBig ist es, wenn zum Befestigen 
des Tragerteiles wenigstens ein, vorzugsweise zwei Hal- 
tebolzen vorgesehen sind, die in Lochungen fur die 



sen, die in Lochungen fur die Kopfstutzen des Fahr- 
zeugsitzes einsetzbar sind und 

Fig. 7 eine Seitenansicht der in Fig. 6 gezeigten Hal- 
terung. 

5 Ein im Ganzen mit 1 bezeichneter Kindersitz mit ei- 
ner Sitzflache 2, einer sich riickseitig daran anschlieBen- 
den Ruckenlehne 3 sowie mit einer Kopfstutze 4 weist 
bei der Kopfstutze 4 Stiitzvorrichtungen 5 auf, die in 
Ausgangsstellung vom Kopf 6 beabstandet sind (Fife'. 3) 
10 und in Sicherungsstellung (Fig. 4) den Kopf 6 zumindest 
bereichsweise nach vorne abstutzen. Die Stiitzvorrich- 
tung 5 ist mit einem Stellantrieb 7 (Fig. 5) verbunden, 
der fiber eine Steuerungseinrichtung mit Kollisionssen- 
sor aluivierbar ist. Die Steuerungseinrichtung betatigt 
im Falle eines Unfalles automatisch den Stellantrieb 7, 
wodurch die Stutzvorrichtung 5 aus der Ausgangsstel- 
lung in die Sicherungsstellung verstellt wird. Der Kopf 6 
eines in dem Kindersitz einsitzenden, mit einem Sicher- 
heiisgurt oder dergleichen Ruckhaltevorrichtiing gesi- 
cherten Kindes wird dadurch bei einem Unfall nach vor- 
ne hin abgestutzt, so daB die Halswirbelsaule entspre- 
chend entlastet wird. Die Gefahr einer Uberdehnung 
der Halswirbelsaule wird dadurch deutlich reduziert. 
AuBerdem werden durch die Stutzvorrichtung 5 unkon- 
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Koofstiitze des Fahrzeugsitzes einsetzbar sind. Der 2 5 trollierte Bewegungen des Kopfes 6 vernueden, wo 



Kindersitz kann dadurch auf einfache Weise losbar mit 
dem Fahrzeugsitz verbunden werden. Dabei ermogli- 
chen die Fuhrungen fur.die Kopfstutzen eine besonders 
gute Ubertragung der bei einem Unfall auftretenden 
Haltekrafte. 

Die MaBnahmen der Anspriiche 10 bis 12 ermogli- 
chen eine verstellbare Halterung fiir den Kindersitz, mit 
der dieser an Fahrzeugsitzen unterschiedlicher GroBe 
und Bauart an den Fuhrungen fur die Kopfstutze adap- 
tiert werden kann. An dem Tragerteil konnen daruber 
hinaus zusatziiche Haltezapfen vorgesehen sein, die in 
eine Lochung in der Sitzflache des Fahrzeugsitzes ein- 
greifen. Der Kindersitz ist dann an mehreren Steilen am 
Fahrzeugsitz fixiert, so daB die Haltekrafte noch besser 
ubertragen werden konnen. 

Nachstehend sind Ausfuhrungsbeispiele der Erfin- 
dung mit ihren erfindungswesentlichen Einzelheiten an- 
hand der Zeichnungen naher erlautert. 
i Es zeigen:in unterschiedlichen MaBstaben und zum 
Teil starker schematisiert: 

Fig. 1 einen Langsschnitt durch einen Kindersitz mit 
an der Kopfstutze schwenkbar angebrachten Stutzvor- 
richtungen, dessen Sitzteil mit einem Sitzschwenkiager 
schwenkbar mit einem Tragerteil verbunden ist, 

Fig. 2 eine Aufsicht auf den in Fig. 1 gezeigten Kin- 
dersitz, welche die beiden in Ausgangsstellung befindli- 
chen Stiitzvorrichtungen zum Abstutzen des Kopfes be- 
sonders gut erkennen lassen, 
Fig. 3 einen schematischen Querschnitt durch die 
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durch die Gefahr von Verletzungen durch einen Auf- 
prall des Kopfes 6, beispielsweise auf Teile der Innen- 
einrichtung des Fahrzeuges, vermindert wird. 

Da die Stiitzvorrichtungen 5 in Ausgangsstellung 
vorn Kopf ausreichend beabstandet sind, wird die Bewe- 
gungsfreiheit des Kindes praktisch nicht eingeschrankt. 

Die Kopfstutze 4 hat einen etwa IWormigen Quer- 
schnitt und ist mit dem U-Quersteg einstiickig mit der 
Ruckenlehne 3 des Kindersitzes 1 verbunden. An den 
freien Enden der U-Schenkel 30 ist jeweils eine Stutz- 
vorrichtung 5 mit einem Schwenklager 8 gelenkig mit 
der Kopfstutze 4 verbunden. Durch den U-F6nnigen 
Querschnitt der Kopfstutze 4 und die in Sicherungsstel- 
lung nach innen geklappten Stiitzvorrichtungen 5 ist der 
40 Kopf 6 bei einem Unfall umfangsseitig vollstandig von 
einem Schutz umgeben, so daB Kopfverletzungen durch 
bei einem Unfall unkontrolliert umherfliegende Teile 
weitgehend ausgeschlossen sind. Durch die symmetrisch 
an beiden Seiten der Kopfstutze 4 vorgeschenen Stiitz- 
45 vorrichtungen 5 kann die Baulange der Stiitzvorrichtun- 
gen 5 kurz gehalten werden, wodurch einerseits ein 
kompaicter Aufbau erzielt wird und andererseits das 
Tragheitselement zum Verstellen der Stiitzvorrichtun- 
gen 5 vermindert wird. 

Der Stellantrieb 7 weist einen pneumatischen Ar- 
beitszylinder 9 auf, dessen Arbeitskolben 10 mit einem 
Seilzug 11 mit dem Schwenklager 8 der Stutzvorrich- 
tung 5 in Antriebsverbindung steht. Dabei ermoglicht 
eine 90°-Umlenkung des Seilzuges an dem Schwenkla- 
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riff- J einen scnemauauncn yuciacnum wjw w "* w ~~ — - . v . A 

Koofstiitze eines Kindersitzes mit den Stutzvorrichtun- 55 ger 8 eine Ubersetzung der L.nearbewegung des Ar- 



gen in Ausgangsstellung, bei dem der Kopf des Kindes 
durch einen Kreis angedeutet ist, 

Fig. 4 eine Darstellung entsprechend Fig. 3, bei der 
sich jedoch die beiden, mit Air- Bags bestiickten Stiitz- 
vorrichtungen in Sicherungsstellung befinden, 

Fig. 5 einen Tetlquerschnitt durch einen U-Schenkel 
der Kopfstiitze eines Kindersitzes und die daran 
schwenkbar gelagerte Stutzvorrichtung sowie den da- 
mit in Antriebsverbindung stehenden pneumatischen 
Arbeitskolben, 

Fig. 6 eine Aufsicht auf eine Halterung zum Befesti- 
gen eines Kindersitzes an einem Fahrzeugsitz, deren 
verstellbar festlegbare Haltearme Haltebolzen aufwei- 



beitskolbens 10 in die Schwenkbewegung der Stiitzvor- 
richtung 5. Der Arbeitszylinder 9 enthalt in seinem Ar- 
.beitsraurn 12 ein pyrotechnisches Druckmittel 13, daB 
mit einem Zunder durch die Steuerungseinrichtung akti- 
€0 vierbar ist. Das dabei freigesetzte Arbeitsgas ermoglicht 
ein besonders schnelles Verstellen der Stutzvorrichtung 
5- 

Der Arbeitszylinder 9 und der Seilzug It sind im In- 
neren der Kopfstutze 4 hinter einer Polsterung 14 ange- 
65 ordnet. Die Polsterung 14 ist im Bereich des Schwenkla- 
gers 8 durchgehend ausgebildet und umschlieBt auch die 
Stutzvorrichtung 5. An der dem Kopf 6 zugewandten 
Seite 15 der Stutzvorrichtung 5 ist in die Polsterung 14 
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ein Air-Bag 1G integriert, der uber eine Steuereinrich- 
lung mil Kollisionssensor aktivierbar isL Der ICopf 6 
wird dadurch bci einem Unfall noch besser geschiitzl 
(Fig. 4), wobei das Luftpolster des Air-Bags 16 eine be- 
sonders gleichmaBige Abstiitzung der auf den Kopf 6 5 
einwirkenden Beschleunigungskrafte ermoglicht. Durch 
den Air-Bag 16 kann auBerdem der Schwenkwinkel zwi- 
schen Ausgangsstellung und Sicherungsstellung der 
Stiitzvorrichtung5 vermindert werden. 
. Der in Fig. 1 gezeigte Kindersitz 1 weist ein im we- 10 
sentlichen starr init einem Fahrzeugsitz verbindbares 
Tragerteil 17 mil einem Sitzschwenklager 18 auf, an 
clem ein Sitzteil 19 mit der Ruckenlehne 3 und der Sitz- 
flache 2 etwa vertikal urn den Kopfstutzenbereich 
schwehkbar gelagert ist. Unterhalb des Sitzsclivvenkla- 15 
gers 18 ist on dcm Tragerteil 17 etwa in Hohe der Sitz- 
flache 2 cine Drehmomeiitstutze 20 vorgesehen, die das 
Sitzteil 19 ruckseitig abstiitzt und in der gewiinschten 
Sitzposition halt. Im Falie einer unfallbedingten Verzd- 
gerung verschwenkt das Sitzteil 19, bedingt durch das 26 
oberliaib des Sitzschwerpunktes im Kopfstutzenbereich 
vorgesehene Sitzschwenklager 18, mit der Sitzflache 2 
nach vorne, wobei die Ruckenlehne 3 in eine flachere 
Steilung gerat. Die auf die Stutzvorrichtung 5 gerichtete 
Kraftkomponente beim Abstutzen des Kopfes 6 wird 25 
dadurch vermindert. Zur Dampfung der Schwenkbewe- 
gung des; Sitztciles 19 ist zwischen dcm Tragerteil 17 
und dem Sitzteil 19 ein oldruck-Teleskop-StoBdampfcr 
21 vorgesehen. 

' An dem oberen Ende des Tragerteiles 17 ist ruckseitig 30 
eine Halterung 22 fixierbar, mit welcher der Kindersitz 
1 an einem Fahrzeugsitz befestigbar ist. Die etwa y-for- 
mig ausgebildete Halterung 22 weist zwei Haltearme 23 
mit jeweils einem Haitebolzen 24 auf, der in eine Lo- 
chungfiirdie Kopfstiitze des Fahrzeugsitzes einsetzbar 35 
ist. Der Kindersitz 1 kann dadurch auf einfache Weise 
losbar mit dem Fahrzeugsitz verbunden werden, wobei 
die Ftihrungen fiir die Kopfstiitze die Hallekrafte be- 
sonders gut auf den Fahrzeugsitz Obertragen konnen. 
Damitder Kindersitz 1 an unterschiedliche Fahrzeugsil- 40 
ze adaptierbar ist, kann der Abstand der Haitebolzen 24 
durch Verschwenken der Haltearme 23 eingestellt wer- 
den. Die Haltearme 23 weisen dazu jeweils an ihrem 
dem Haitebolzen 24 abgewandten Endbereich eine Lo- 
chung auf, in die eine gemeinsame Klemmschraube 25 45 
eirigesteckt ist. Die Haltearme 23 konnen dadurch um 
die Klemmschraube 25 verschwenkt und in beliebiger 
Steilung zueinander fixiert werden. Die Klemmschrau- 
be 25 dtirchsetzt auBerdem das Langloch 26 ernes Halte- 
stabes 27, der mit einem freien Ende an dem Tragerteil 50 
17 des Kindersitzes 1 befestigt ist Dabei ermoglicht das 
Langloch 26 ein Verstellen des Abstandes zwischen dem 
Tragerteil 17 und den Haitebolzen 24. Die Halterung 22 
kann dadurch auf einfache Weise, mittels nur einer 
Klemmschraube 25, an unterschiedliche Fahrzeugsitze 55 
angepaBt werden. Mit einem weiteren Langloch 28 kann 
die Halterung 24 in der Hohe relativ zu dem Tragerteil 
.17 des Kindersitzes 1 positioniert werden. 

Ais zusatzlichc Befestigung sind an der Unterseite des 
Tragerteiles 17 zwei Haltezapfen 29 vorgesehen, die in eo 
entsprechende Lochungen eingreifen. die in der Sitzfla- 
che des Fahrzeugsitzes vorgesehen sind. 

Patentanspruche 

65 

1 . Fahrzeugsitz, insbesondere Kindersitz (1), mit ei- 
ner Sitzflache (2), einer sich ruckseitig daran an- 
schlieBeuden Ruckenlehne (3) sowie mit wenig- 



stens einer Kopfstiitze (4), dadurch gekennzeich- 
net, daB bei der Kopfstiitze (4) zumindest eine ver- 
stellbare Stfltzvorrichtung (5) vorgesehen ist, die in 
Ausgangsstellung vom Kopf (6) beabstandet ist und 
in Sicherungsstellung den Kopf (6) zumindest be- 
reichsweise nach vorne abstiitzt und daB die Stutz- 
vorrichtung (5) mit einem stellantrieb (7) verbun- 
den ist, der uber eine Steuerungseinrichtung mit 
Kollisionssensor aktivierbar ist. 

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Kopfstiitze (4) einen etwa U-for- 
migen Querschnitt hat und mit dem U-Quersteg 
vdrzugsweise einstiickig mit der Rtlckenlehne (3) 
verbunden ist, und daB wenigstens ein U-schenkel 
(30) an seinem freien Endbereich mit einer Stutz- 
vorrichtung (5) vorzugsweise uber ein Schwenkla- 
ger(8) verbunden ist. 

3. Fahrzeugsitz nach Anspruch I oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB beidseits der Kopfstiitze (4) 
Stutzvorrichtungen (5) vorgesehen sind. 

4. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Stellantrieb (7) 
ein Arbeitszyiinder (9), insbesondere ein Pneuma- 
tikzylinder ist, der mittels eines gespeicherten oder 
pyrotechnisch erzeugten Druckmiltels (13) betatig- 
bar ist und dessen Arbeitskolben (10) mit der Stutz- 
vorrichtung (5) in Antriebsverbindung steht. 

5. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB an der dem Kopf (6) 
ziigewandten Seite (15) der Stutzvorrichtung (5) ein 
Air-Bag (16) vorgesehen ist, der uber eine Steue- 
rungseinrichtung mit Kollisionssensor aktivierbar 
ist: 

6. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Kollisionssensor 
ein elektronischer Beschleunigungsgeber ist, der 
vorzugsweise im Fahrzeugsitz angeordnet ist. 

7. Kindersitz nach dem Oberbegriff von Anspruch 
1, insbesondere nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
zum Befestigen an einem Fahrzeugsitz, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Kindersitz (1) ein im wesent- 
lichen starr mit dem Fahrzeugsitz verbindbares 
Tragerteil (17) aufweist, daB das Tragerteil (17) ein 
Sitzschwenklager (18) aufweist, an dem ein die Ruk- 
kenlehne (3) und die Sitzflache (2) aufweisendes 
Sitzteil (19) etwa vertikal um den Kopfstiitzen-Be- 
reich verschvvenkbar ist und daB das Sitzteil (19) 
mit wenigstens einer Drchmomentstutze (20) an 
dem Tragerteil (17)abgestutzt ist. 

8. Kindersitz nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwischen dem Tragerteil (17) und 
dem Sitzteil (19) ein TeleskopstoBdampfer (21) 
oder dergleichen Dampfungsclement vorgesehen 
ist. 

9. Kindersitz nach Anspruch 7 oder 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zum Befestigen des Tragerteiles 
(17) wenigstens ein, vorzugsweise zwei Haitebol- 
zen (24) vorgesehen sind, die in Lochungen fur die 
Kopfstiitzen des Fahrzeugsitzes einsetzbar sind. 

10. Kindersitz nach einem der Anspriiche 7 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Abstand der Hai- 
tebolzen (24) verstelibar ist und daB die Haitebol- 
zen (24) dazu vorzugsweise an gegeneinander ver- 
schwenkbaren Haltearmen (23) angeordnet sind. 

11. Kindersitz nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Abstand der Haitebolzen (24) zu 
dem Tragerteil (17) separat einstellbar ist und daB 
die Haltearme (23) dazu an einer Klemmschraube 
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(25) oder dergleichen Vorrichtung schwenkbar ge- 
lagert sind, die in einer Linearfuhrung, vorzugswei- 
se in einem Langloch (26) verschieblich fesilegbar 

l \2. Kindersitz nach einem der Anspruche 7 bis 11, 5 

dadurch gekennzeichnet, daB zur Anpassung an un- 

terschiedliche Fahrzeugsitze eine Hohenverstei- . f ; 

lung fur die Haltebolzen (24) und gegebenenfalis 

audi fur die Haltearme (23) vorgesehen ist. 

13. Kindersitz nach einem der Anspruche 7 bis 12, io 

dadurch gekennzeichnet, daB an dem Tragerteil 

(17) wenigstens ein Haltezapfen(29) vorgesehen ist, 

der in eine Lochung in der Sitzflache des Fahrzeug- 

sitzes eingreift. 

15 
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